Der Aufbau

Nach dem frilheren Verwaltungsaufbau des Reiches war der
Strafenbau Angelegenheit der Lander und ihrer Gebiets-
korperschaften (Provinzen, Kreise, Gemeinden). Die Folge
war eine grofje Zersplitterung im Siraflenwesen, eine un-
organische Aufteilung der Strafjenunterhaltung auf die ver-
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schiedensten Verwaltungen, eine uneinheitliche Gestaltung
des Strahennetzes und — trotz bedeutender Fortschritte im
Einzelnen — ein ungleichmakiger lechnischer Ausbau der
Strafien (vergleiche den Ausschnitt aus einer 1932 aufgestell-
ten Karte des Ausbauzustandes der ,Fernverkehrssirahen”).
Der nationalsozialistische Staat hat hier nach zwei Richtungen
von Grund aus Wandel geschaffen: durch den Bau der

Reichsautobahnen und durch die Neuordnung des all-
gemeinen Strafjenwesens.

Gesetzgebung und oberste Leitung der Straljenverwaltung
hat das Reich in die Hand genommen. Die oberste Verwal-
tungsstelle isl der Generalinspektor fiir das deutsche Strahen-
wesen, der dem Fiihrer und Reichskanzler unmittelbar unter-
stelit ist. Die ministerielle Verantwortung fir den gesamten
Strafjenbau hat somit der Fiihrer selbst iibernommen, der das
deutsche Strahennetz in der Kampfzeit auf zahllosen Fahrien
quer durch Deutschland wie kaum ein zweiter kennen gelernt
hat und weils, welche Aufgabe dem Strahenbau bei dem
von ihm aufgestellien groffen Wirlschafisprogramm der ver-
starkten Motorisierung des Verkehrswesens zufallt.

Die vorhandenen Sirafjen wurden eingeteilt in Reichsstraffen
(die groken Fernverkehrsstrafen) und Landstrahen I. und
Il. Ordnung (die Strafjen von mehr oder minder iibersri-
licher Bedeutung). Eigene Straffenbaubehérden hat das Reich
bislang noch nicht. Es laht auch die Reichsstralen von den
fiir die Verwaltung der Stralen |. Ordnung zustdndigen Lén-
dern und preufjischen Provinzen m it verwalten, stellt hier-
fur die Mittel zur Verfiigung und erfeilt die richtunggeben-
den Weisungen. Die Aufsicht iiber die Unterhaltung aller
Strafen iibt der Generalinspektor fiir das deutsche Sirafjen-
wesen aus.

Fir den Bau der Reichsautobahnen hat das Reich durch
Gesetz vom 27. Juni 1933 ein eigenes Unternehmen ,Reichs-
autobahnen” geschaffen, das von der Deutschen Reichsbahn
als Zweigunternehmen gegriindet und mit einem Grund-
kapital von 50 Millionen RM ausgestaitet wurde. Es hat das
ausschliefjliche Recht zum Bauen und Betreiben der Reichs-
autobahnen und der auf ihnen befindlichen Nebenbetriebe
(Tankstellen, Werkstatten, Verlade- und Umschlagsanlagen,
Wirtschaftsbetriebe, Reklamewesen und dergleichen).

Fir die Durchfiihrung hat sich das Reich ein mafjgebendes
Recht der Mitwitkung- und der Aufsicht vorbehalten. Der
Generalinspektfor fiir das deutsche Straffenwesen bastimmt
die Linienfiihrung und die Ausgestaltung der Autobahnen und
stellt die Bauplane fest. Er leitet damit die Planung des ge-
samien Netzes und gibt die Richtlinien fiir die technische
Durchbildung der Autobahnen nach den Bediirfnissen des
motorisierten Verkehrs und den Fortschritten der Strafsen-
bautechnik.

Die Vorplanung hatte anfangs unter Aufsicht des General-
inspekiors eine besondere ,Gesellschaft zur Vorbereitung der
Reichsautobahnen” (Gezuvor) durchgefiihrt, der sich alle am
Bau der Reichsautobahnen interessierfen Verwaltungen und
Industriegruppen angeschlossen hatten, um — ohne den Aus-
bau des Unternehmens ,Reichsautobahnen” asbwarten zu
miissen — durch eine bewegliche private Organisation die
rasche Klarung des Gesamtliniennetzes herbeifilhren zu
kénnen.



