Die Reichsautobahn

Die Reichsautobabnen als Kulturgut

Von Kurt Gustav Kaftan.

as Problem der Autobahn stand bis zum 30.Januar
@ 1033 bel weiten Volkskreisen gewissermafen im Ver-
ruf, daeine Autobahn bis dahin als Luxusstrafie angesehen
wurde. Man glaublte, daf sie nur von denjenigen benutzt
wiirde, die es sich leisten konnten und gebaut werden wiirde,
uin den Privatkapitalgebern eine giinstige Verzinsung ihres
Geldes zu gewahrleisten.

Es war sehr schwer, auf die Dauer gegen diese Ansichten
Front 2w machen. Der Idealismus der Verfechter dieser
Idee und die Begeisterung fiir eine solche Sache, die fiir die
deutsche Zukunft von weittragender Bedeutung sein sollte,
[anden nicht so leicht Eingang in die sonst so ,,grofziigigen‘
Herzen der Liberalisten und Marxisten, die es leider
vorzogen, mittels hochverzinslicher Anleihen Verwaltungs-
Paldste zu bauen, als der Nation Kulturwerte zu schaffen.
Am 30. Januar 1933 begann erst, wie Alfred Rosenberg
Mit ihm
begann aber auch eine neue, gesunde und nationalsozia-
listische Auffassung von den Dingen, die fiir Volk und
Nation, fiir die Gegenwart und fiir die Zukunft von bleibender
hoher kultureller Bedeutung sind.

Wir bestaunen die Vilker des Altertums noch heute wegen
threr hohen Kulturen, die, gemessen mit dem Mafstab der
damaligen Zeit, etwas Uberwiiltigendes fiir uns heute besitzen.
Jener Kulturen, deren sichtbare Zeichen |ahrtausende iiber-
daerlen und noch in unsere Gegenwart unverganglich hinein-
ragen. Wir bewundern die Assyrer und Perser wegen der
gewaltigen Kraft, die sich in threr Weltmacht kennzeichnete,
und die alten Griechen wegen der ergreifenden Schonheit ihrer
Kunstwerke wund ihrer Bauten, deren Triimmer uns
noch heute Ehrfurcht vor jenen Geistern abringen, die
vor vielen, vielen Generationen etwas Derartiges schajfen
konnten. Wir bezuzgndern die Romer, die, wie kein Volk nach
ihnen, Jahrhunderte hindurch die Welt beherrschien und
deren Errungenschaften noch heute in so vielen Dingen
des Lebens und der Politik feste Grundlagen bilden.

Noch andere Volker des Altertums wdren in diesem Zu-
sammenhang zu nennen, ob sie nun Agypter, Chinesen,
Azteken, Mayas oder Inkas heifjen. Aber alle diese Vilker
haben lrgend etwas Grofles geschaffen, was ihre Namen
unsterblich machte. Diese Unsterblichkeit stiitzt sich nie-
mals allein auf die Macht kriegerischer Erfolge, die — wie
alle Gewalt — verganglich sind, sondern mehr noch auf
die Werke, die den Fleif3, die Kunstfertigkeit, den freu-

digen Arbeitswillen und den [riedfertig schaffenden Geist
eines Volkes, zusammengefafit also seine Kultur, bezeichnein.
Es liegt immer nahe, den Bau der Autobahnen in bezug
auf die Schaffung einer Verkehrswende mit dem Bau der
Eisenbahmnen vor etwa 100 Jahren zu vergleichen. Aber die
Eisenbahnen schufen eine Verkehrsumwdlzung, wie sie bis
dahin nicht gekannt war. Die gule alte Zeit der Gemiit-
lichkeit war mit einem Schlag voriiber. Der Mensch fing
die Zeit ein, der er bis dahin untertan war, und machte
sle zu seiner Sklavin. Reisen, die bis zum Bau der Eisen-
bahnen Tage, ja Wochen dauerten, konnten nunmehr in
Stunden und Tagen bewdltigt werden. Die Well wurde
in threr raumlichen Ausdehnung relativ kleiner. Es gab
keine Entfernungen mehr, die diejenigen erschreckien, die
eine grofle Reise antreten muften.

Der Bau der Autobahnen schafft ohne Zweifel und unbe-
stritten eine neue Verkehrsumwalzung. Aber wenn auch
die Schaffung eines riesenhaften Autobahnnetzes genial und
liberwaltigend ist, wie seinerzeit die Schaffung eines Eisen-
bahnnetzes, so sind die Autobahnen heute mehr die Krone,
die dem erdgebundenen Verkehr aufgesetzt wird. Sie er-
fassen in sich eine Vollendung aller Vorziige des Trans-
portes, die in der Erfindung des motorischen Fahrzeuges
liegen, und einen Ausgleich aller Fehler, die beim Bau
des Eisenbahnnetzes und bei dem Ausbau der allgemeinen
Landstrafen friiher gemacht worden sind.

Wir wissen nicht, ob es in hundert, in zweihundert Jahren
noch Eisenbahnen gibt. Aber wir wissen bestimmt, dafs
die Autobahnen dann i(mmer noch den spdter lebenden
Generationen Zeugnis ablegen werden von der Kultur eines
Volkes, das sich unter der Fiihrung eines Mannes ge-
wissermapPen iiber Nacht aus dem Zustand tiefster Er-
niedrigung in einen solchen des machtvollen Aufstieges
rettete. Ein neuerwachtes Ehrgefiihl, ein brennender Ehrgeiz
mit ausdrucksvollem Willen zur Krajt und zur Wellgeltung
und mit der Unerschopflichkeit regen Geistes ausgestattet,
zeigen ihre schonsten Friichte in einer nie dagewesenen
Volksgemeinschaft und einem allen vorhergehenden und
spater kommenden Geschlechtern vorbildlichen Opfergeist.

So sind also die Reichsautobahnen, entstehend in dem
Zeltalter dieser Volksgemeinschaft und dieses Opfergeisies,
nicht nur ein Zeichen des Aufstieges und der Kultur unserer
Nation, sondern zugleich auch ein Symbol der neuen Zeit,
die in den Herzen aller guten Deutschen angebrochen ist.
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