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Ausbau der Bundesstrae Nr. 10 zwischen Plochingen und Goppingen

Regierungsbaudirektor Kirschenmann, Ludwigsburg

tnhalt: Der Ausbau der B 10 isl das ¢168le StraBenbauvarhaben
wischland.  Ein wichtiger Abschnilt der Gesamlplanung ist die
Stieke Plochingen—Goppingen, die im Jahre 1951 mit Baukosten von
33 Millionen DM fertiggestellt worden ist. Planung und Ausfihrung
sind eln Beispiel fur die Anwendung neuzeitlicher Grundsatze im
Stredenbau,  Auilraggebende Behorde ist das Techn, Landesamt (Prasi-
denl Rellermann)., Der Verfasser, der an leitender Stelle hei
dwse Projekl tatig ast, geht auf die Notwendigkeit des Ausbaues
e sich auf umfangreiche Voruntersuchungen statzt, Der Umfang
e Banarbeiten aut der Teilstredee Plochingen--Goppingen wird be-
shiwben, und technische Einzelheiten werden angegeben, Die neue
Fapahnbreite betragf 7,50 m mit je 1,50 m Slandspur an beiden
Sellen der Fahrbahn, Es tolgen Angaben uber die [Heistellung des
A} ues, den Maschineneinsalz und die Deckenherstellung. Die
Deke 1st ein Asphaltbeton. [n dem Bauabschnitl liegt eine Bahniber-
g, far die eine Spannbetonkonstruktion gewahll worden ist.
Es wenden Einzelheiten dber die Bepflanzung und Gber die Kosten
und Bauzeit angegeben.

I. Warum die Autobahn Bruchsal—Stuttgart—Ulm gemieden
wird und die BundesstraBe Nr. 16/35 umgebaut werden muf.

Gern beniitzen die Kraftfahrer diejenigen Autobahn-
sirecken, auf denen sie bei flachen Steigungen und weiten
Kurven ihre Geschwindigkeit voll ausniitzen koénnen. Ein
gutes Beispiel hierflir im Land Wirttemberg-Baden ist die

Rheintalstrecke zwischen Mannheim und Karlsruhe. Dort
ist fast der gesamte starke Verkehr von der Bundesstrafie
Nr, 3 Karlsruhe—Ieidelberg und der BundesstraBie Nr. 36
Karlsruhe—Mannheim auf die Autobahn iibergegangen. lm
Jahr 1949 weist die Verkehrszahlung fiir die Autobahn schon
eine Belastung von 5000 bis 10 000 Fahrzeugen am Tag auf,
wahrend auf den Bundesstrafien nur noch zwischen 400 und
1500 Fahrzeuge gefahren sind. Ein dhnlicher Vorgang der
Verkehrsentlastung scheint sich auf der Autobahn Stuttgart—
Heilbronn zu vollziehen.

Demgegeniiber ist die Verkehrsiiberleitung von der Bun-
desstraBe zur Autobahn zwischen Bruchsal und Ulm nicht
gelungen (Abb. 1), bewegt sich doch der schwere Lastkraft-
wagenverkehr nur zu etwa 25% auf der Autobahn, wdhrend
der dbrige Teil auf der BundesstraBe Nr. 10/35 verbleibt. In
der Vergleichsaufstellung des Verkehrsanteils bei beiden
StraBenzigen (Abb, 2) ist in 10 Unterabschnitten der jeweilige
Verkehr zwischen der BundesstraBe und der Autobahn ver-
glichen. Wenn man den gesamten Anteil des Verkehrs auf

Ausgebaute Bundessirafie swischen Flochingen und Géppingen, noch ohne Bepflanzung und Leilsteine, rechls Gehweg



