Das Team hat nach 25monatiger Arbeit einen Bericht von
327 Schreibmaschinenseiten vorgelegt, zu dem noch ein wei-
terer umfangreicher Anlageteil von Gutachten gehort, die
sich mit speziellen Problemen befassen. Der gesamte SchluB-
bericht des Teams ist von der Pramisse geprdgt, daB der
wachsende Verkehr zu einer zunehmenden Einschrankung
des Bewegungsspielraumes der in Verdichtungszonen woh-
nenden Biirger .gefiihrt habe. Damit sei eine Verringerung
des Wohn- und Freizeitwertes in Kernstadtbereichen durch
die vom Kraftfahrzeugverkehr ausgehende Emission und
ein hohes Sicherheitsrisiko, insbesondere fiir FuBgdnger, ge-
geben. Die wirtschaftliche Konzentration in Verdichtungs-
zonen und die damit zusammenhdngende Gefahr der Beein-
trichtigung der fiir Berlin typischen Multifunktionalitdt der
Zentren ist ein weiterer Gegenstand der Ausgangspramissen.
Das Team hat aus diesen Vorstellungen heraus die Forde-
rungen abgeleitet, daB der Individualverkehr durch gezielte
Beeinflussung der Verkehrsmittelauswahl verringert wer-
den miisse, um die Prioritat fiir den 6ffentlichen Nahverkehr
sicherzustellen, Auch die Entlastungen umweltsensibler
Stadtbereiche vom Kfz-Verkehr steht als Forderung an fiih-
render Stelle.

Aus diesen Forderungen leitet das Team dann MaBnahme-
vorschlage ab, zu denen sowohl die Einrichtung von FuB-
gangerzonen als auch der Ausbau des 300 km Verbund-
netzes fiir U- und S-Bahn gehoért. Zu dem MaBnahmenkatalog
gehort ferner die weitere Einrichtung von Busfahrstreifen
und Park- und Ridepldtzen an besonders geeigneten Punkten
des Schinellbahnsystems.

Die Einsatzméglichkeiten neuer Technologien sind gesondert
untersucht worden mit dem Ergebnis, daB bei dem umfang-
reichen vorhandenen Schnellbahnnetz in Berlin solche Sy-
steme nur eine ergdnzende Funktion haben kénnten. Den-
noch werden entsprechende Projektstudien fiir Berlin emp-
fohlen.

Bei der Umsetzung der Zielvorstellungen zur Reduzierung
des Individualverkehrs in praktikable MaBnahmen sah sich
das Team vor der Schwierigkeit, daB Wirtschaftsverkehr und
privater Kraftfahrzeugverkehr, auch der Berufsverkehr mit
dem Kraftfahrzeug, nicht voneinander zu trennen sind. Zwar
konnten Teile des Kraftfahrzeugverkehrs auf den offent-
lichen Personennahverkehr verlagert werden, der Wirt-
schaftsverkehr muB jedoch in starkem MaBe mit Kraftfahr-
zeugen die umfassenden Versorgungsbediirfnisse des ur-
banen Gemeinwesens befriedigen. Das Team empfiehlt als
geeignete MafBnahme die Vervollstdndigung des Autobahn-
netzes in bestimmten Teilen. Diese Hauptverkehrsadern wer-
den durch ein libergeordnetes HauptverkehrsstraBennetz er-
ganzt, das zwar gegeniiber den Vorstellungen des fritheren
GeneralstraBenplanes eine Reduzierung der MaBnahmen vor-
sieht, insgesamt jedoch eine leistungsfdhige Abwicklung des
StraBenverkehrs sicherstellt, wahrend die nachteiligen Ein-
flisse des Kraftfahrzeugverkehrs in den flachenhaft ver-
teilten Netzen der ErschlieBungsstraflen reduziert werden
sollen.

Im AnschluB an diesen MaBnahmenkatalog werden in Einzel-
bereichen ganz konkrete Zielvorstellungen in einem hierar-
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