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Tab.1. Die Verkehrsunfdlle auf den deutschen
Land- und StadtstraBenim Jahre 1954 und 1955
(Ohne West-Berlin¥)

Tab.2. Die Verkehrsunfdlle auf den deutschen
Land- und StadtstraBen durch Ursachen bei der
StraBe imJahre 1954 und 1955
(Ohne West-Berlin)

‘ 1954 \ 1255 Anderung 1955

gegenitber 1954

1. Gesamtzahl der Unfélle l 493 687 | 567 586 =+ 15,0%¢
a) davon mit Personen- I
SEAABH st v v 253 286 | 278 787 10,1 %a
b) Verletzte .......... 317 280 | 350 356 + 10,4 "
Iz e s 11 649 12 296 = a6 Oy
2. Unfallursachen
IHRYEREINE . s oorv s s =mis 708 583 | 826 398 + 16,6 "o

(100 °/0) | (100 /o)
davon durch Ursachen
bei der StraBe ........ 93752 | 118674 -+ 26,6%0
(13,2%0) | (14,4 %) |
3.Zahl der Verkehrsteil-

nehmer bei Unfdllen .. 954 109 | 1096 965 b 15,0%

#) Statistisches Bundesamt: Statistische Berichte V/11/35 vom 5. 6. 1956,

fdlle durch sonstige Ursachen dagegen nur um rd. 2800 (9,7"/)
zugenommen haben. Die Zunahme der Unfalle bei den wit-
terungsbedingten Ursachen bei der StraBe mufB dabei aul
Witterungsunterschiede in den Frithjahrsmonaten der Jahre
1955 und 1954 und den dadurch bedingten unterschiedlichen
EinfluB auf die Fahrbahnoberfldchen zurtickgefiithrt werden.

Insgesamt erhohte sich der Anteil der Unfalle durch Ursachen
bei der StraBe an allen Unfallursachen von 13,2 % im Jahre
1954 auf 14,4%0 im Jahre 1955. Dieser Anteil betrug ver-
gleichsweise im Jahre 1937 nur 8,6 "/u. In diesem Zusammen-
hang ist ein aus der Zeitschrift ,Wirtschaft und Statistik”
8 (1956), Heft 8, entnommener Hinweis bemerkenswert, nach
welchem diese Ursachengruppe im Bundesgebiet wesentlich
hoher liegt als im benachbarten Ausland. Bezogen auf die
Unfélle mit Personenschaden durch Ursachen bei der Stralie
ergibt sich fiir das Jahr 1954 fiir das Bundesgebiet eine Zahl
von 12 %, dagegen fiir die Schweiz von 4 %o, [ir England von
3,6 %0 und fir Belgien von nur 2 /. Diese erheblichen Abwei-
chungen lassen sich sicherlich nicht allein durch Unterschiede
in der Zusammensetzung des Verkehrs, durch Unterschiede

Ursache ‘ 1”54”“ DA o
1. Glatte oder Schliipfrigkeit
der Fahrbahn
a) durch Regen ........... 42 461) y SR196) | _
3 > ‘ 5 ¢ | 68,8 , 73,0
b) durch Schnee, Eis ...... | 21987 48 440/
¢) durch ausgeflossenes Ol,
DUng s We s el ol s 683 6,11 029 0,9
2. Schlechter Zustand der
Fahrbahnoberflache ...... 5634 6,01 6023 {372

3. Wechsel der Fahrbahndecke 1072 1,1 1 009 0.9
4. Enge u. Untibersichtlichkeit

aydanermel ool el s i 10 469) 48 10 766) !

b) durch Bauarbeiten ..... 3094/ pae S 632 s
5. Unzureichende Beschilde-

1t (o AR T CE e &V 483 0,h 4R7 0,4
6. Unzureichende Beleuchtung 660 | 0,7 1 0,6
7. Sonstige Ursachen durch

StraBenverhdltnisse ...... 2 111 2.3 2 341 2.0
INSGeSAMmL «.oovvrrrnnnn... . | 93654 | 100 [118674 | 100

1

Statistisches Bundesamt: Statistische Berichle V/11/24

Die Gesamtzahl der Unfalle durch Ursachen bei der StraBe betragt fiir
das Jahr 1954 nach dem Jahresbericht fir 1954 93 654, nach dem Jahres-
bericht fir 1955 dagegen 93 752. Offenbar handelt es sich bei der letzt-
genannten Zahl um das endgiiltige Ergebnis fur 1954, fir welches aller-
dings eine Gliederung nach Tab. 2 nicht vorliegt.

2) Statistisches Bundesamt: Slatistische Berichte V/11:35

in der Fahrdisziplin und in den klimatischen Verhaltnissen
usw. erkldaren; sie kénnen vielmehr auch als Beweis fiir den
unzureichenden Zustand der deutschen Strafiennetze gelten.
Von Interesse sind schlieBlich die Zahlen der Tab. 3, in der
die Unfdlle nach dem Unfallort gegliedert sind. Die
schon [riher gemachte Feststellung, daBl sich rd. 80 %4 aller
Unfalle innerhalb der Ortslage ereignen, wird auch fiir die
Jahre 1954 und 1955 bestatigt. Sie beweist erneut die Not-
wendigkeit des Baus von UmgehungsstraBen bei den klassi-
fizierten StraBen und von innerstddtischen Schnellverkehrs-
straBen fiir den reinen Kfz-Verkehr. M.

Tab.3. Die Verkehrsunfdlle in- und auBerhalb der geschlossenen Ortslage der Land-
und StadtstraBen im Jahre 1954 und 1955
(Ohne West-Berlin)

1954 1955
in der aufierhally in der anllerhalb 1=
geschlossenen der insgesamt geschlossenen der insgesamt
Orislage Ortslage ) Ortslage Ortslage 3
1. Bundesaulobahnen . ... : —_ | 8 539 8 539 ‘ — 11 471 11 471
2. Bundesstrafien ........ 121 525 47 847 169 372 135 100 54 354 189 454
3. LandstraBen (34,3 %) (33,4 %)
TOTaDMUNG < sha vs v woibs 67 371 31 ¥75 99 146 82 137 37 381 119 518
4. Landstrafen !
H. Qrantmg, - cus oo 20 063 10 640 30 703 22 849 12 305 ' 35 154
5. Sonstige StraBen ..... 177 9503 7 810 185713 202 866 9123 211988
(37,6 /v) (37,4 °/u)
386 862 106 611 493 473 442 952 124 634 567 586
| (78,4 %) (21,6 %) (100 %) (78,0 /o) (22,0 “/q) (100 /o)
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