15 StraBenbrucken und StraBentunnel

1500 Alligemeines

StraBenbriicken und StraBentunnel

1500 Allgemeines (Unterhaltung)

1500 107

Messungen von Windwiderstandbeiwerten im Zusammenhang mit Wind-
schutzmafinahmen des Briickenbaus

11.85 (330)

Forsch. Stelle: Bundesanstalt f. Strallenwesen, Koln

Bearbeiter: Bereich B
Auftraggeber: Bundesminister t. Verkehr. Bonn
Beginn: 1972

In  Windkanaleeihenuntersuchungen  sollen  die  Windwiderstandsbeiwerte
(Kraftbeiwerte) fiir die {iblichen Deckbriickenarten systematisch in Abhiingigkeit ih-
rer Querschmittsausbildung erfaft werden. Ferner sollen die Druckbeiwerte fur die
wesentlichen Bauteile Gblicher Deckbriicken in Reithenuntersuchiungen ermittelt wer-
dern. Mit den so gewonnenen Beiwerten lassen sich die fur die statische Bemessung er-
torderlichen Windkriifte bzw. Windkraftkomponenten im Zusummenhang mit den je-
weiligen maligebenden Windgeschwindigkeiten ermitteln.

1500 108

Untersuchungen iiber das Temperatur- und Verformungsverhalten hoher
Briickenpfeiler

15.019 (357)

Forsch. Stelle: Bundesanstalt f. StraBenwesen, Kaln

Bearbeiter: Bereich B
Auftraggeber: Bundesminister . Verkehr, Bonn
Beginn: 1974

Im Zuge moderner StraBlentrassierungen werden in zunchmendem Malie hohe Brik-
kenpletler benotigt. Das Verformungsverhalten beeintluflt die Stabilitit derartiger
Konstruktionen. Dic Untersuchungen sollen die Zusammenhiinge zwischen Tempe-
ratur- und Verformungsverhalten durch Mefserien Kliren und Unterlagen fiir die
Vorausberechnung praxisnaher Verformungs- und Beanspruchungszustinde liefern.
In einem ca. SO m hohen Briickenpfeiler licfern die MeBwerte von 100 Temperatur-
mebistellen ein genaues Bild der Temperaturzustiinde. Die Verformungszustinde
werden in verschiedenen Ebenen durch Schwingungspendel gemessen und die Funda-
menkippung mit erfalit.

1300 109

Dokumentation von iiberspannten Briicken — Hiinge- und Schriigspann-
briicken — im In- und Ausland und deren Auswertung unter besonderer
Beriicksichtigung der verwandten Zugglieder

15.027
Forseh. Stelle:

Aultraggeber:
Beginn:

Stadioberbaudirektor i. R. Dipl.-Ing. W. Borelly, Mannheim
Bundesminister £, Verkehr, Bonn
Januar 1975

Wiihrend der zuriicklicgenden 235 Jahre konnten im Grofihriickenbau ungewdhnlich
ol Fortschritte erzielt werden. Es iiberrascht, dald jedoch die fiir eine Uberspan-
nung verwandten Zugglieder, welche die Steigerung der Briickenspannweiten ermég-
lichten. viele Jahrzehnte nahezu unverindert geblicben sind. Seit 1847 wurden im
WLulspinnverfahren™ (von J, A. Roebling) Paralleldrahtkabel hergestellt, die beim
Bau der Brookline-bridge, New York, von 1863-83 so angewandt wurden, wic sie
noch fur Bricken mat einer Hauptspannweite zwischen 400~ [400 m bis aul unwe-
senthiche Verbesserungen benutzt wird. Far Hingebriicken mit Kleinen Spannweiten
und fiir die seit 1955 in zunchmender Zahl errichteten schragiiberspannten Briicken
wurden bislang meistens vorfabrizierte Spiralseile oder vollverschlossene Seile ver-
wendet, die sich ebenfalls im Prinzip wenig verindert haben. Seit etwa 9 Jahren ist
man hin und wieder dazu {ibergegangen, den aussteifenden Brickentriiger mitiels
vorfabrizierter Paralieldrahtbiindel zu unterstiitzen. Es ist notwendig. den Stand der
Technik auf dem Spezialpebiet des Zugglied- und Brickenhaues herauszustellen. Zu-
wichst sollen im Rahmen einer Dokumentation die angewandten Uberspannungs-
konstruktionen an allen wesentlichen Hinge- und Schragspannbriicken getrennt nach
Unterscheidungskriterien dargestellt werden, Dann sind die jeweils angestellten An-
strengungen, Verbesserungen zu erziclen, zu behandeln und die Parameter, welche
Hir die Fortentwicklung wichtig sein kdnnen, zu bewerten. Es werden diese u. a. sein:
= Materialfragen fiir Zugglieder und deren Verankerung,

= physikalische Eigenschalten, besonders solche der Dehnsteifigkeir, der Festigkeit

und Dauerfestigkeit,

— Technologien zur Herstellung wesentlicher Konstruktionsteile,

— Fragen des Korrosionsschutzes und der Unterhaltung,

— Probleme der Wirtschattlichkeit.

SchtieBlich wird versucht. aus den zusammengetragenen Erkenntnissen und den dar-
auf basierenden Uberlegungen Anregungen [ur eine spezielle wissenschaftliche Be-
handlung ¢inzelner Probleme abzuleiten und Ziele anzudeuten,

1500 110

Schwellverhalten von Injektionsankern
15.039 (10/74)
Forsch. Stelle: FMPA Baden-Wiirttemberg, Otto-Graf-Institut, Stuttgart
(Prof. Dr.-Ing. K. F. Henke)

Bundesminister f. Verkehr, Bonn

1979

Auftrageeber:
AbschluB:

Bisher vhne Abstrakt.

1500 111

Querkraftiibertragung in Rissen von Normal- und Leichtheton
15,044
Forsch. Stelle: Institut f. Bauingenicurwesen T Lehrstuhl [ Massivbau,
Technische Universitdt Munchen (Prof. Dr.-Ing. H. Kupfer)
Bundesminister f. Verkehr, Bonn

September 1976

Auftraggeber:
Beginn:

In verschiedenen Bauwerken und Bauteilen ist es moglich, dafi bestimmte Quer-
sehnitte zuniichst aul Biegung und ansehlicBend zusitzlich auf Torsion beansprucht
werden. Um die Standsicherheit zu gewihrleisten, miissen in diesen Querschnitien -
bei voller Vorspannung unter rechnerischer Bruchlast und bei teilweiser Vorspan-
nung w. L. bereits unter Gebrauchslast = in den Biegerissen Querkriifie iibertragen
werden konnen.

Ziel des Versuchsprogrammes ist es, die in Rissen tibertragene Querkraft zu ermit-
teln. und zwar in Abhangigkeit von der Betontestighkeit. der Rifiweite, der Zuschlags-
grofie, der Normaldruckspannung im Rifs sowie der gegenseitigen Verschicbung der
RiButer. Die hierfir verwendeten Proben werden zuniichst monolithisch hergestellt.
Vor Versuchsbeginn wird durch cine Zugkraft senkrecht zur gewiinschten Rissebene
cin Ril} erzeugt, der cine Trennung des Probekorpers in zwer Hiilften zur Folge hat.
Bei den Versuchen mit konstanter Riflweite mul3 die Normalkraft N nach der Riliwei-
te gesteuert werden. Hierzu ist ein schnellreagierender Pridfzylinder erforderlich. der
die Normalkraft so reguliert, da wihrend des ganzen Versuches cine konstante, vor-
gegebene Rifiweite eingehalten wird. Bei den Versuchen mit kanstanter Normalkraft
muf} der Priifzvlinder die wihrend der lotrechten Verschiehungen auftretenden
Querbewegungen der beiden Probenhiilften unter Konstanthaltung seiner vorgegebe-
nen Kraft ermaglichen. In der Schenk-Hydro-Pulsanlage steht datiir ¢ine geeignete
Anlage zur Verfugung. Bei allen Versuchen werden Q, N, die Riflweite und die Tot-
rechte Verschiebung der beiden Probenhalften registriert,

1500 112

Entwicklung umweltfreandlicher Korrosionsschutzverfahren
13.046
Forsch. Stelle: Staatl. Materialprifungsamt Nordrhein-Westfalen.
Dortmund-Aplerbeck

Bundesminister {. Verkehr, Bonn

Oktober 1976

Auftraggeber:
Beginn:

Problemstellung: Verschiedene UmweltsehutzmaBnahmen (2. B. Verwendungsverbot
fur silikogene Struhlmittel) haben die Anwendung der Flammentrostung zur Vorbe-
rettung von KorrosionsschutzmaBnahmen durch Beschichtungen aktualisiert. Die Er-
fahrungen im Schitfsbau konnen nicht ohne weiteres auf diec Anwendung an Stahl-
konstruktionen des Ingenicurbaus (Briicken, orthotrope Fahrbahnplatten usw,) dber-
tragen werden, da sich dort andere spezielle Fragestellungen ergebebau. Dazu sollen
im Rahmen einer Neubaustrecke (Venlo—Moers) an drei Bauwerken je 2, 3 und 4
Raumlugen angeordnet werden, einmal mit PVC- und einmalrens in diesem Bereich
des Korrosionsschutzes zu kliren, Geplante Vorgehensweise: Der Umiang der Frage-
stellungen Bt es flir zweckmiiBip erscheinen, das Vorhaben in folgende in sich ge-
schlossene Teilprojekte autzugliedern: 1. Vorbereitung der Untersuchungen, Samm-
lung von Literatur und Unterlagen zur Feststellung des Standes der Technik. 2. Un-
tersuchung aller Fragen der Haftung und Korrosionsschutzwirkung von Beschich-
tungssystemen aul Hammentrostetem Untergrund. 3. Untersuchung der Haltung und
Korrasionsschutzwirkung von Beschichtungssystemen aul flammphosphatiertem Un-
tergrund. 4, Beurteilung aller flammentrosteter Flichen. 5. Beurteilung der 2. Z. und
in Kurze zur Verfugung stehenden Priffmaoglichkeiten der Qualitit ciner flammentro-
steten Oberfliche. 6. Untersuchung aller Fragen des Flammeuostrshlens auf Flichen,
die mit dem Brenner schlecht zugiinglich sind. 7. Untersuchung aller Fragen bei An-
wendung des Flammentrostungsvertahrens zur Entfernung alter Beschichtungen.
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