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Die Entwicklung der starren Treibachse von 
Von DipL-lng. vVerIl er K. Slrob el , Wiesb ad e n 

Te i 12') 

ATZ Jdhrg. t", 
1!eH LO, 0 t.ob (' , 1963 

Personenwagen 

lll . Kon slruktive Lösull yen 

Schon vo r de m Il. INe ltkri e g w ilrcn d ie Kuns tru k teun~ be ­
müht, so wohl die F ührulln de r Starr i.l chse im fahrg es te ll zu 
verb essern, als auch di e La ne d e s Rollzentrums und di e Tl e ­
W('~JllOg sg eonwtri e (Eigc ns te u e runn) e nts preche nd zu b ee in­
flus se n. Die.s ist wuhl all e n nachfolge nd aufg e führten Kon ­
,; truktione n ge me insam. 

,l) J-jilll emchse B jl-!vV 326, Bi 1 d 14 

Obwo hl schon 1936 entwickelt , ist di ese Konstru k ti o n bis 
he ute e ine de r inte re SsclOtes te n Lös u ll uen mit folg e nde n cha ­
rakte ri s tische n Me rkmale n und Eige nschitft. e n: 

Bild i 4. Hintcradls c des BM \V 326 v un 193(1 

A chs führung durch 2 qu e rli e ge nde H e be l, die gl e ichzeitig 
die Krä fte auf di e lä ngslie ge nd e n Tursi o nss täb e üb e rtrage n. 
Diese Heb e l s ind mittels kurz.e r Schwingla schen (in d e r letzkn 
Au sführung in G Ullllllikone n ne la ge rt) mit d e m f\ ch sk ö rp er 
ve rbunden. Drehmoll1 entabstüt.zun ~J un d Que rführung durch 
zentral e n Dr~i eckslenk e r, eb e nfalls il m vVage nk ö rper in Gum­
mi ne lage rt, mittels hochge leg te m Kuqe lge le nk arn A ch sne ­
häuse a ng e le nkt. Hi e rdurch RullzentruIl1 e rhöht (Cd. 80 llllll 

über Ach smitte ) und de swe ge n ge ring e Ube rn e inung . 
Durch gee ignete Lage des Dre ieck s le nke rs läßt s ic11 eli e 

Eige ns te uerunn eie r Achse le icht b ee influ sse n und a uß e rde m 
e in Schwenken d e s Adls körpe rs so e rre ich e n, d a ß d e r Ka rd ell1­
w e lle nw8rf ve rringert wi rd. Onge fede rt(~ Ma sse is t verh ä ltnis­
miißig ge ri1l9 durch Venve ndun g von Torsi o ns st~lbe n clb f e ­
de re le meo t. Se hr gute A ufn a hm e de r A ntri ebs- und Bre m s­
mome nte, wobei a uch e ine m A ufbäum e n de s Hinte rwagen s 
beim Bre msen durch e ntspredi~ nd e Ldge des Dre ieCks le nke rs 
entgege ngewirkt we rde n kann. Die se A chsko ns truktion is t 
db e r a ufwe ndi9 und d e mg e mäß lc~ ue r und die Iso la ti o n d e r 
La uf- und Achsge räusche ni cht einfelch . 

b) Schwe bClchse der AuloUllio ll, lJ e ispiel ti e r \Nallde re fClchse , 
Bi I cl 1 5 

Die se Konstruk ti o n, ebenfa ll s lanne vo r d e m Ir. W e ltkrie g 
entw icke lt (ca. 1930) und e r s tmals b e i DK\>V angewe nclet, is t 
wohl e ine de r e infa chste n, billi9s ten und fahrtechni sch braud1­
ba rs ten Lösungen für e in e Starrdd1saufhiingung. Da s Bil d 
ze igt die Wande re r-W:23-Antriebsdchse aus d e m Jahre 1936. 

Durch H ochl e gen de r di e Achs<~ qu e rführe nd e n Blattfed e rn 
is t cldS Ro llzentrum w e il üb e r de r A chsmitle (ca. 150 lllrn) und 
desh ctlb a uße rord e.ntlich geringe . berne igung b e im Kurv e n­
fdhre n zu erre id1e n. \Nircl e ine nle iche A ufhängun g a uch für 
di e Vurderräde r a ngewend <~ t (DKW Schwebeklasse), gelingl 
es , di e \>Vag e nro ll a chse so hoch zu le ge n, daß s ie in Höh e des 
W agenschwe rpunktes li e gt, d. h . Ube rne igung is t N ull. Durch 
w e iteres Erhö he n läßt s ich soga r e in e Kurv e nne igun9 d es 
Fa hrzeuges n ach inne n e rre iche n , w as seine rze it an V e rs uchs­

' J Für ~ ell.uny v o n Tr i! i in A TZ 1~)63, lIeft ~J, S. 272; die );Un1lllcr ll der 
.\bsdmillo und Bilde r l(lut~ n durd1. 

Bi ld 15 . A u to-Union-\V ilJl d ercr- \·V 23- Sd nv ehC:ornse (l !l ]tj ) 

und Spur tfa hrze uge n s ludi e rt, ab( ~ r w ider Er wdrt C' 1l als ni d ll 
d nge nehm e mpfund e n wurd . 

Die Lä ng s führun 9 (k r Achse e rfu lgt durch :2 Lüngsstrehen , 
we lche zusammen mit der Qu e rfe der a u ch di e A ntri ebs- und 
Bre ms mo nlPnte a ufn e hme n. Di e ßl d ttfe de r, w e lche in de r 
Milt e a m Fa hrze ngkasten b e fes tigl, cl uf e iIH~ lll Ende an der 
Ach se cll1gele nkt, am dncle re n mitt e ls G le ilstück cl ufli e gt, übe r­
trä gt e twa di e Hä lfte d e r Schubkräfte . Da s hoh e Rollzent ru lll 
h a t jedoch zur Folye , d a ß b e i Kurve nfahrt e ine sehr starke 
V e rlage rung de r Raddriick e e rfo l91, weswe ge n Fahrzell g,,~ mit 
Schwebeachsa ufh ä n srun9 zwar ä uße rst ge ringe Ube rne iguncJ 
a ufw e isen, jedoch w e ge n ge ringe re r Ra d se ite nführungskrä lte 
le icht zum We9fllLsch e n in cl r Kurv e ne igl~ n . Di e s kann durch 
gel e nkige Lage rung de r Bl a ttfe de r i:lm Wane n kas ten od er 
Chass is weitge h e nd a bgebaut w e rd e n, e ine Mö glichk e it , di e 
n ach Ke nntn is des Ve rfasse rs ni e a n ~Jewa ndt wurde . Die 
Eige nstl'u e rung der Ach se liißt si ch durch Lä ngsre lation VO ll 

Que rfe cl e r und Anle nk punkte d e r Sd1ubs t re ben in ge rinnem 
lVfaße bee influssen, s ie ble ibt ab e r im wesentliche n ne utral, 
w e swegen di e s e Fdhrzeuge le ich L :wr Ub e rs te Llt~ rung ne igen. 
Eb enfa lls k a nn dur ch obige Maßndhme e ine Dre huI19 der 
A chse b e im Fed e rn und d a mit V e rringe rung d es Karddnw el­
le nwe ges e rre icht werd e n . 

Ein fühlb a re r N a chte il de r Sch\,cebc'i:l chse in de r bek a nnt en 
und b e schri e be n e n Fo r m isl die T a tsadle, daß die Qlle rfede r 
und ihr Arbe its raul1l , hinte r dem Rücks itz ge le gen, v ie l Pl a tz 
im Koffe rra um w eg nimmt. So n s t ist die Schwebe achse abe r 
e ine durchdu s he ute n och bea chte nsw e rte Ko ns trukti o n, die es 
v ie lle icht v e rdi e nte, mi t mode rn e n Konst ruk ti o n sele me nt en 
und -e rf a hrunge n üb e rdrb e ite t zu w e rde n . 

r: ) Modem c H o lcllkiss -Hint e TCl chs e , z. B. Ope l-Reko rd, Bi 1d16 

ach diese n schon e twds zurückli e ue nde n, a be r imme r noch 
a ls mode rn a nzu spreche nden Lösung e n so ll e ine ne ue H o tch­
ki s s-A chse b eschri eb e n und mit ihr ,n Eige n s d1dfte n e rl iiutert 
werd en , nämlich di e Hint e ra chsi:l ufbängu119 d es O pe l-R ekord 
1963. 

Ch a ra kt e ri s ti sch e Merkm al e s ind: 
1. La nge Bla ttfe de r mit kurzem v orde ren Fe cle ra rm , w ube i 

d as Lä ngen ve rhä ltnis d e r b e iden F e d e rhä lfte n e twa 1 : 1,5 is t. 

Bild 16. B i nt r chs-,,,"ul hdn(l lI ng ct", Opel -Rekoru 1963 
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