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Bild 3. Darstellung der festen Zelle im VW 411

stoffgepolsterte Armaturenbrett, Bild 4, mit Weichplastikknopfen,
das Dreispeichen-Lenkrad mit gepolsterten Fléachen, die Sicherheits-
Lenkséule (diese war schon in den bisherigen Modellen eingebaut),
Kinder-Tursicherung hinten u. a. Die beiden grofien Rundinstrumen-
te sind mit grofien Zahlen versehen, links das Tachometer, rechts die
Uhr mit Kraftstoffanzeige und Kontrollampen. Ganz an den Enden
des Armaturenbrettes befinden sich je eine Warmluft-Defrasterdise
fir die Seitenscheiben.

Die Sitze sind erfreulicherweise aufwendig gebaut. Die vorderen
Dreibein-Einzelsitze sind ldngs und durch Kippen in der Hohe ver-
stellbar; dazu kénnen die Lehnen bis in die Liegestellung stufenlos
veréindert werden. In diese ist eine Riickenstiitze fur die bei den
Menschen verschieden ausgebildete Lordose eingebaut, die in Wal-
bung und Hérte verstellbar ist. Bei der bekannten, sorgfdaltigen Ent-
wicklung im VW-Werk darf vorausgesetzt werden, daf3 die begrii-
Benswerte Verwirklichung der Sitz-Forschung den weitaus meisten
Fahrern ermidungsfreies Sitzen erlaubt.

Heizung und Liftung

Bei der Entwicklung der Heizung wurden auch neue Wege ge-
gangen; die bisherige motarabhdngige Beheizung der Volkswagen
genigt auch in unseren Breitengraden nicht den Anspriichen und
Notwendigkeiten heutigen Komforts. Eine benzingetriebene Stand-
heizung konnte immer schon auf Wunsch eingebaut werden, bei
Wagen in Nordlénder war sie z. T. sogar serienmdflig. Dieses Sy-
stem wurde fir den VW 411 nun weiterentwickelt und gehért zur
allgemeinen Ausriistung. Hierbei wird Frischluft vom Motorgebldse
wie bisher Uber Abgas-Wérmetauscher aufgeheizt und im Wagen
verteilt, Bild 5. Bei niedrigen Motordrehzahlen kann die Luftférde-
rung jedoch durch ein zuschaltbares Elektrogebldse verstdrkt wer-
den. Geniigt diese Heizung nicht mehr, so wird — von einem Thermo-
staten gesteuert — der benzinbetriebene Heizungsverstdarker
zugeschaltet, der dann alle Wiinsche, auch im Stillstand, erfiillen
kann. Hier liegt — bei allem Aufwand — sogar ein nicht zu Uber-
schétzender Vorteil: man kann den Wagen vor der Abfahrt oder
bei ldngeren Aufenthalten varheizen.

Vorn tritt die Warmluft aus zwei breiten Disen an der Wind-
schutzscheibe aus, ferner an zwei Ringdisen fir die Seitenfenster
und unten am Baden.

Das Fahrwerk

Die Vorderachse ist als Federbein-Achse mit Querstabili-
sator und Schubstreben neu entwickelt worden; sie bietet damit ne-
ben den rdumlichen Vorteilen auch konstruktive und fahrtechnische,
von denen die progressive Gummi-Stohl-Feder besenders erwdhnt
sei, Bild 4. Die unteren Querlenker, die Streben sowie die Feder-
beine oben sind ber Gummiblécke mit der Karosserie verbunden.
Auffallend ist der sehr flach gehaltene Achstrdger. Das Lenkgetriebe
ist jetzt weiter nach innen zuriick verlegt, wie Bild 6 erkennen laf3t.

Die Hinterachse, als Schréglenkerachse vom Typ 1600 be-
kannt (Vgl. ATZ 1967, S. 342, 375, 398), zeigt Bild 7 in der Aus-
fohrung fir den 417 mit dem neuen Getriebe und Motor als Aggre-
got, das leicht ein- und auszubauen ist. Die Schraubenfedern sind
progressiv wirkend mit innen liegenden Stodémpfern und — hier
nicht sichtbaren — Gummizusatzfedern. Die Antriebswellen haben
ie zwei Gleichlaufgelenke mit Langsausgleich. An beiden Achsen
sind also die Torsions-Federn aufgegeben, die mehr als 30 Jahre fur
ieden VW charakteristisch waren. Offensichtlich 1st dies durch den
Ubergang zu weichen, pragressiven Federn notwendig geworden.

Die Zweikreis-Bremse mit vorderen Scheiben- und hin-
teren Sirplex-Trommelbremsen ist dem gréfleren Gewicht ange-
paf3t und zur Vermeidung des Blockierens der Hinterrdder mit einem
Bremskraftbegrenzer ausgeristet, der beim Bremsen ous hohen Ge-
schwindigkeiten, insbesandere bei Vollbremsung fiir eine richtige
Bremskraftverteilung sorgt.

Die groflen 15”-Réder sind beibehalten, aber serienméfig mit
Girtelreifen 155 SR 15 schlauchlas ausgeristet.

Die Gesamtanordnung des Fahrwerks ist in den Bildern 8a
und b dargestellt. In Bild 8a sind die Héhe des Kofferroumes, die
Lage des Reserverades, die krdftigen Stof3-Stangen mit einer Gum-
mileiste, die Vorderachse mit Lenkung und die Vordersitze gut zu
erkennen. Bild 8b zeigt, wie auch an diesem VW der Motorraum

Bild 4. Armaturenbrett mit Schoumstoﬂ'?olslerung und Holzfourniertafel, zwei
Weichplastik-Kndpfe mit Symbo
die Heizung und Liftung

en, gepolsterte Speichen, in der Mitte

Bild 5. Schema der Heizungsanlage und Warmluftverteilung; neu ist die
benzinbetriebene Standheizung, die thermostatisch eine bestimmte
Temperatur regelt

Bild 6. Federbein-Vorderachse mit unteren Querlenkern und Schubstrebe und
progressiv wirkender Stahl-Gummi-Federung, Sicherheitslenkung mit
zurickliegendem Lenkgetriebe, Torsionsstabilisator, Scheibenbremse

Bild 7. Hinterachsaggregat mit neuvem Motor und neuvem Getriebe; Schrédg-
lenkerachse, progressive Federung mit Schrauben- und Gummifeder



